p S
D
e
e
2
Vo)
=
D
—

<
O
©
o+
=
©
©
c
>
Y4
c
)
©
©
——
2
c
Q
N
O
R
o
N
()
e
©
N

/)

/

knott.pl



Zabezpieczenie tadunku na lawetach KNOTT)))

Szanowni Panstwo,

Ponizsza publikacja ma na celu przyblizenie tematu zmian jakie wchodzg w zycie i dotyczg odpowiedniego
zabezpieczenia tadunku podczas transportu. Zmiany te dotycza zaréwno transportu ciezarowego jak i
samochodéw osobowych.
Z punktu widzenia dywizji TUV SUD Mobility dla transportu samochodéw osobowych i ciezarowych
najwazniejsze sg nastepujace punkty:

- pasy transportowe,

-kontrolery pasa,

- sity zabezpieczajace tadunek,

- kliny blokujace koto,

- wspotczynnik tarcia pomiedzy kotem a podtozem.

PASY TRANSPORTOWE

Pasy mocujace uzywane do transportu samochodéw musza by¢ zgodne znorma DIN EN 12195-2
i spetnia¢ nastepujace wymagania minimalne:
B Obowigzujgcanorma: DIN EN 12195-2,
Wydtuzenie: <4%
LC! 1500 daN,
STF:330daN,
Szerokos¢ pasa: co najmniej 35 mm,
Wartos$¢ ETA zgodnie z oznaczeniem na etykiecie,
Pasy musza posiadac certyfikat dopuszczenia do uzytku podczas transportu.

Pasy mocujace uzywane do transportu ciezaréwek musza by¢ zgodne z norma DIN EN 12195-2 i
spetnia¢ nastepujace minimalne wymagania:
B Obowigzujgcanorma: DINEN 12195-2,
Wydtuzenie: <4%,
LC: 2500 daN,
STF:500 daN,
Szerokos¢ pasa: co najmniej 50 mm,
Wartos$¢ ETA kombinacji pasa mocujgcego/regulatorana etykiecie,
Pasy musza posiadac certyfikat dopuszczenia do uzytku podczas transportu.

'LC (lashing capacity) - zdolno$¢ mocowania w daN, czyli maksymalne obcigzenie (naciaggniecie) pasa przy ktorym
nie ulegnie on zniszczeniu. Podawane jest ono zaréwno w mocowaniu prostym, jak i mocowaniu przez opasanie.
Zdolnos¢ mocowania nie wptywa na ilo$¢ pasow, jakie nalezy uzy¢ w mocowaniu metoda docisku do podtoza.

2STF (standard tension force) - nominalna sita napiecia w daN, czyli sita, z jaka tadunek zostanie docisniety do
podtoza. Ta wartos¢ zalezy od konstrukcji napinacza (dtugosci raczki, ilosci zebéw w mechanizmie napinajacym,
srednicy watka). Na podstawie tego parametru mozna okresli¢ przyblizong ilo$¢ paséw potrzebnych do
zabezpieczenia danego tadunku metoda docisku do podtoza.
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Zabezpieczenie tadunku na lawetach KNOTT)))

KONTROLERY PASA

Pasy mocujace musza byé wyposazone w kontrolery pasa, np. w formie rurki.
Kontrolery pasa musza by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby naciag paska byt roztozony mozliwie
réwnomiernie po obu stronach podczas mocowania i zapobiegat zsuwaniu sie paska z opony. Pas mocujacy moze
dotykac opony tylko za posrednictwem kontrolera pasa. Jako wytyczna nalezy przyja¢, co najmniej potowe
obwodu kota (180°).
Aby dostosowac kontroler pasa do réznych rozmiaréw opon mozna stosowa¢ demontowane kontrolery
(adaptery). Stosowane kontrolery musza spetniac¢ nastepujace minimalne wymagania:
B Wartos¢ETA=0,5
B Polaczenie pasa napinajacego/kontrolera: Pas mocujacy tylko w potaczeniu z certyfikowanym kontrolerem
B Naregulatorze musza by¢ wymienione nastepujace informacje:
® Nazwa marki/oznaczenie typu regulatora
® Nazwa producenta
® Wartos¢ ETA'okreslajaca potaczenie pasa mocujacego/regulatora

KLINY BLOKUJACE KOLO

Kliny pod kota w potaczeniu z elementami drogowymi:

B Wysokosc: wieksza badz rowna 1/6 Srednicy opony; Alternatywne wysokosci klindw pod kota musza zostac
sprawdzone oddzielnie i zatwierdzone przez producenta nadwozia,

B Sitablokowania (BC) w kierunku poziomym samochodéw: =500 daN

m Sitablokowania (BC) w kierunku poziomym woézka: = 1500 daN

B Kliny pod kota wytacznie w potaczeniu z przetestowanymi elementami jezdni

WSPOLCZYNNIK TARCIA

Wspdtczynniki tarcia $lizgowego pomiedzy elementami podtoza, a oponami samochodu osobowego lub
ciezarowego:

m Conajmnieju=0,4

m Wzdtuzneipoprzeczne do ustawienia elementu jezdni

B Stan powierzchni:mokraisucha

KONFIGURACIJE

Konfiguracje pojazdu musza by¢ zaprojektowane na wystepujace sity przyspieszajgce zgodnie z norma DIN EN
12195-1 (pod obcigzeniem).

*ETA (coefficient of nonlinear relationship) - wspoétczynnik ETA, okresla w jaki sposob wspotpracuje kontroler z
mocowanym tadunkiem i moze przyjmowac wartosci z zakresu od 0 do 1, gdzie wartosci bliskie 1 Swiadczg o
silnej korelaciji, a blizsze 0 o stabszej. W przeciwienstwie do tradycyjnych wspétczynnikow korelacji, wartosci
te nie mogg by¢ ujemne, co nie pozwala nainterpretacje kierunku zwigzku.
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Zabezpieczenie tadunku na lawetach KNOTT)))

WIELOPUNKTOWE SYSTEMY MOCOWANIA URZADZEN DO MOCOWANIA EADUNKU W ELEMENTACH
POJAZDU:

Masa wtasna samochodu Sity zabezpieczajgce w punktach montazu
(plus 25% bezpieczenstwa)

0-1.500 kg B 0° co najmniej 500 daN
B 45° co najmniej 500 daN
90° co najmniej 500 daN

>1.500 - 4.500 kg B 0° conajmniej 700 daN
45° co najmniej 700 daN
B 90° co najmniej 600 daN

Masa wtasna ciezarowki Sity zabezpieczajace w punktach montazu
(plus 25% bezpieczenstwa)

0 -20.000 kg B 0° conajmniej 1.000 daN
podczas zatadunku zatadowanej ciezaréwki od 0° - 10° B 45° co najmniej 1.000 daN

0-11.000 kg B 90° co najmniej 1.000 daN

podczas zatadunku zatadowanej ciezaréwki od 0° - 25°
w zagtebieniu lub szklankach

0-11.000 kg B 0° conajmniej 1.500 daN
przy zatadunku zatadowanej ciezarowki od 10° - 25° B 45° co najmniej 1.500 daN

B 90° co najmniej 1.400 daN

Kierunek sity 90°
Kierunek sity 45°

UWAGA!

W przypadku niektérych wariantow
zatadunku w przypadku transportu
ciezarowego sity mocowania punktéw
odbioru moga rézni¢ sie od podanych
powyze;.

Kierunek sity 0°

Poziom zatadunku transportowego
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ETYKIETA PASA TRANSPORTOWEGO

Warto zwréci¢ uwage, iz czeste przekonanie
dotyczace koloru tasmy w pasach transportowych,
nie determinuje wytrzymatosci paséw
transportowych. Podobnie jest z liczba linii
widocznych na tasmie - one réwniez nie sa
wskaznikiem wytrzymatosci pasa.

Jedynym wiarygodnym zrédtem informacji o
parametrach pasa transportowego jest dotgczona do
niego etykieta (homologacja).

Kazdy uzywany pas transportowy powinien by¢
zgodny z normg PN-EN 12195-2, co potwierdza jego
etykieta.

Brak etykiety lub jej nieczytelnos¢ wyklucza pas
transportowy z dalszego uzytkowania.

Zalecamy skontaktowanie sie z producentami sprzetu do zabezpieczania tadunku, aby upewnicsie, ze istniejacy i
uzywany sprzet do zabezpieczania tadunku, taki jak pasy napinajace i kontrolery, spetniajag wymienione tutaj

minimalne wymagania.

Specyfikacje badan ww. punktoéw znajduja sie w osobnej wytycznej VDI 2700 arkusz 8:2023-10 ,,Zabezpieczenie
tadunkéw w pojazdach drogowych - wymagania badawcze dla przewoznikéw pojazdéw i urzadzen do
zabezpieczania tadunkoéw (samochodéw osobowych oraz lekkich i ciezkich pojazdéw uzytkowych) na pojazdach
transportujacych”. Zachecamy do zapoznania sie ztym dokumentem na stronach TUV SUD Mobility Division

Badania zgodnie z niniejsza wytyczng mozna przeprowadzi¢ w certyfikowanych punktach badawczych.

Szczegdtowych informacji o produktach udziela Dziat Handlowy KNOTT Sp. z o.0.

KNOTT Sp. z o0.0.

63-011 Ptawce
Zdziechowice 100
tel. 61 287 60 00
fax 61287 60 01
info@knott.pl

www.knott.pl
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